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 المستخلص: 

كفةاءة المةوانئ الموانئ البحرية وكفاءتها ذات أهمية خاصة لتدفقات التجارة الدوليةة، بصةرا الن ةر عة  
البحرية، لا يوجد دليل تجريبي على كيفية تأثيرها على تجارة البضائع. يهدا هذا البحث في تقدير أثر 

. 2019-2009دولةة أفريييةة خةال الفتةرة مة   21الكفاءة الإنتاجية للمةوانئ علةى التجةارة لعينةة ت ةمل 
( Dynamic Panel Modelكيةةة  نحةة  نسةةتندم نمةةاذا  يانةةات السايةةل الطمنيةةة المقي يةةة الدينامي

( وكذلك نمةوذا اثثةر البا ةا واثثةر الع ةوائي system-GMMوالاعتماد على تقنية العطوم المعممة  
فةةةي التقةةةدير. ايةةةث أجةةةارت نتةةةائج الدرايةةةة يلةةةى وجةةةود أثةةةر يلجةةةا ي  ةةة ي  لكفةةةاءة المةةةوانئ علةةةى أداء 

الةةدول اثفريييةةة. ي ةةافة الةةى ذلةةك،  التجةةارة، ويعةةود ذلةةك يلةةى اننفةةاإ مسةةتويات ينتاجيةةة المةةوانئ فةةي
وجدت الدراية أن هناك تأثير يلبي لمؤجر الربط البحري علةى التجةارة. كمةا نااةن، هنةاك تةأثير كبيةر 
لإنتاجية الموانئ على التجارة في البلدان اثفرييية التي لها متويط معدل التجارة أكبر. مة  وجهةة ن ةر 

المةةةةوانئ البحريةةةةة فةةةةي يفريييةةةةا هةةةةو مةةةةا لجةةةة  أن تسةةةةتهدف  موجهةةةةة نحةةةةو السيايةةةةات، فةةةة ن تعطيةةةةط كفةةةةاءة 
  .يصااات السياية
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Abstract: 
Seaports and their efficiency are of particular importance to international trade 

flows. Apart from the efficiency of seaports, there is no empirical evidence of 

how they affect merchandise trade. This research aims to estimate the impact 

of the productive efficiency of ports on trade for a sample of 21 African 

countries during the period from 2009 to 2019. We use the dynamic cross-

sectional time-series data models (Dynamic Panel Model) and rely on the 

generalized moment's technique (system-GMM), as well as the fixed-effect 

and random-effect model in the estimation. The results of the study indicated 

a weak positive impact of port efficiency on trade performance, due to the low 

levels of port productivity in African countries. In addition, the study found 

that there is a negative impact of the maritime connectivity index on trade. 

From a policy-oriented viewpoint, enhancing the efficiency of seaports in 

Africa is what policy reforms should target. 
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 Introductionالمقدمة  .1

ا تعطيةةط يفةاد النمةو فةةي الدولةة. وبالتةالي لمكةة  القةول ين كفةةاءة  تمهةد المةوانئ الفعالةةة اليريةج للتجةارة، ويمكةة  للمةوانئ ألضةف
ع الاقتصادي للبلةدان الموانئ مهمة لتحسي  تيسير التجارة. في الآونة اثخيرة هناك تغيرات كبيرة ويريعة في الن ام السيايي والو 

اثفرييية. م   ي  أمور أخرى، لوا ا العديد م  التغييرات في قياع النقل، والتي تتعلةج بكةل مة  كميةة البضةائع و ريقةة جةحنها. 
وقةةد أثةةرت هةةذي التغييةةرات ب ةةكل وا ةة  علةةى الهيكةةل الت ةةغيلي للمةةوانئ البحريةةة وصةةناعات ال ةةح . فةةي الوقةةا الحا ةةر، أصةةبحا 

، كمةا تعتبةر بمبابةة (Niavis & Tsekeris, 2012)فةي المنيقةة قياعةا ذا يفةاد مواتيةة لتعطيةط النمةو الاقتصةادي  صةناعة المةوانئ
نقاط اتصال اايمة ل بكات التجارة الدوليةة والتعةاون الاقتصةادي، ايةث تسةتحوذ علةى الحصةة اثكبةر مة  يجمةالي أاجةام البضةائع 

ا لةةة  لتنافسةةية التجاريةةة مةة  الحكومةةات وأصةةحاا المصةةلحة الرئيسةةيي  (، تتيلةة  القةةدرة اMlambo  2021المسةةتوردة والمصةةدرة. وفقةةف
٪ مة  التجةارة الدوليةة 90الن ر يلى أن الموانئ جهات ميسرة للتجارة ومتكاملة في يلسلة التوريد اللوجيستي، ايث يتحرك أكبةر مة  

عاقةة . (Mlambo, 2021)، ممةا لجعةل المةوانئ ومنا قهةا النائيةة ايويةة للتجةارة العالميةة (Sánchez et al., 2003)عبةر البحةر
 .(Tawiri, 2019) توازن  ي  الايتبمار المحلي في قياع التصنيع العام ومحددات  على المدى اليويل والقصير

ويةةط المنةةا ج التجاريةةة العالميةةة وتيةةل علةةى محةةاور التجةةارة العالميةةة الرئيسةةية هةةي البحةةر المتويةةط والبحةةر أن موقةةع قةةارة أفريييةةا يت
% م  تجارة العالم لكة  لا لصةي  دول القةارة منهةا يلا  90اثامر والمحييي  الهندي واث لسي، والتي لمر م  خالها ما يتجاوز 

ا يلةى أن المةوانئ لا م  تجارة الحاويةات العالميةة. فةي الوقةا الحةا  %4 لي، المةوانئ اثفريييةة ريةر فعالةة، وهنةاك ازداةام يرجةع جطئيةف
لمكنها ايتيعاا المطيد م  التويع دون ايتبمارات جادة. في اي  أن اوالي ثلث البلدان اثفرييية رير ياالية، ل ل النقةل البحةري 

 البوابة الرئيسية للسود العالمية. 

فريييا ب ةكل كبيةر علةى ال ةح  والمةوانئ، ايةث تمبةل يفريييةا اصةة صةغيرة مة  تجةارة البضةائع العالميةة كما تعتمد التجارة الدولية ث
. ومع ذلك، م  ايث الحجم، وايتناداف يلةى  يانةات 2020٪ م  الواردات في عام 3، و٪ م  الصادرات2.5م  ايث الييمة اوالي  

، 2019بحصة  أكبةر نسةبياف فةي التجةارة البحريةة العالميةة. فةي عةام  تساهم أفريييةا (،UNCTAD التجارة البحرية المقدرة م  قبل 
٪ مة  هةذي التجةارة  المسةتوردة(. ومةع 4.6٪ م  التجارة البحرية العالمية  المصدرة( وأفررا 7املا الموانئ اثفرييية ما لقرا م   

نامية. ال ح  هو جريان الحيةاة لاقتصةاد ذلك، ت ل هذي الحص  المساهمة أقل م  تلك الناصة بالمنا ج الآييوية واثمريكية ال
ولكةي لكةون النقةل البحةري . (Merk et al., 2022)العالمي، وبدون ال ح ، ل  تكةون التجةارة الفعالةة عبةر القةارات ممكنةة  بسةا ة 

، بأن الموانئ هةي المحةور والعقةدة لل ةبكات (Munim et al., 2018)فعالاف، لج  أن لكون هناك موانئ تعمل ب كل جيد. لجادل 
تبر لجميع أنواع النقل المنقولة بالماء وتربط البلدان  بيية العالم؛ وبناءف على ذلك، ف نهم ل جعون النقل والتوزيع بيريقة اقتصادلة. تع

ا للموقةع الجغرافةي لمواقةع المصةدري   ا مهمةف ا محةددف . لجةة  (Martínez-Moya & Feo-Valero, 2022)المةوانئ البحريةة ألضةف
 اتناذ خيوات أكبر لضمان كفاءة الموانئ وأن عملياتها خالية م  الااتكاك م  أجل تحفيط التجارة.

تعتبر موانئ الحاويات أيايية لنفض تكالي  التجارة، بما في ذلك تكالي  النقل وربط يايةل التوريةد ودعةم التجةارة العالميةة. واكةد 
وانئ التي توفرها السف  تُترجم يلى وفورات في نفقات البنية التحتية للموانئ، وتكالي  رأس بعض الباابي  أن كل ياعة م  وقا الم

مةال السةف  ل ةركات النقةل، ونفقةةات الااتفةاز بةالمنطون لل ةااني . وبالتةةالي، فة ن أداء المةوانئ هةو عامةةل مهةم لمكة  أن يةؤثر علةةى 
مةوانئ تفتقةر يلةى البنيةة التحتيةة اثيايةية، وهةي مطدامةة ولهةا أداء  ة ي . أداء التجارة للبلدان. ومع ذلك، بالنسبة ثفريييةا، فة ن ال

 في  وء ذلك، تسعى هذي الدراية يلى دور أداء الموانئ في التجارة للبلدان اثفرييية.
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 .2019الكفاءة الإنتاجية للموانئ البحرية للبلدان المستخدمة لعام (: 1الشكل رقم )

ية الموانئ للبلدان  مصر، المغرا، جنوا أفريييا( لها كفةاءة ينتاجيةة اعلةى بكبيةر مة  بةاقي الةدول م  خال ال كل ناان أن ينتاج
 اثفرييية.

وانياقا م  ذلك فان الكفاءة الإنتاجية للموانئ البحرية تحدد م  خال درجة ارتبا اتها  ن رائها في الموانئ البحريةة اثخةرى، وهةذا 
وهةةو  ،Liner Shipping Connectivity Index (LSCIبكة النقةةل البحةةري المنت مةةة  الارتبةةاط لعةةرا بمؤجةةر الارتبةةاط ب ةة

, لحةدد مةدى اتصةال دول العالةةم 2004( منذ عام UNCTADميياس اعتمد م  قبل من مة مؤتمر اثمم المتحدة للتجارة والتنمية  
( UNCTADر اثمةةم المتحةةدة للتجةةارة والتنميةةة  يةةتم اسةةاب  مةة  قبةةل مةةؤتم العالميةةة. ؽعبةةر جةةبكة النقةةل البحةةري المنت مةةة باثيةةوا  

على أياس خمس مكونات لقياع النقل البحري تتمبل في عدد السف ، وقدرتها علةى نقةل الحاويةات، والحةد اثقصةى لحجةم السةفينة، 
 (.2وعدد الندمات، وعدد ال ركات التي تن ر الحاويات السف  في موانئ الدولة  كما بال كل 

 
 قاييس مؤشر ربط الشحن البحري م (:2الشكل رقم )

مؤجر اتصال ال ح  البحري لحدد القدرة الاقتصادلة للدول فكلما زادت  يمة المؤجر دل ذلك على مقدار كفاءة ن ام جةح  كما أن  
علةى قلةة بحري عالي التردد والقةدرات الاقتصةادلة ذات الارتبةاط اثكبةر بالفعاليةة التجةارة العالميةة.  وان اننفةاإ  يمةة المؤجةر تةدل 

في هذا ال أن، نقةدم  عدد السف  والنيوط البحرية المنت مة التي تندم الموانئ في الدول وبالتالي  عف الكفاءة الإنتاجية للموانئ.
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( ثفريييةةا مقارنةةة بالمنةةةا ج اثخةةرى مةة  العةةةالم. يةةتم ايةةتندام مؤجةةةر LSCIاقةةائج مبسةةية اةةول مؤجةةةر اتصةةال ال ةةح  البحةةةري  
 . (Agbola & Chin, 2013)ميياس لكفاءة الموانئ البحرية اتصال ال ح  البحري ك

ا مؤجةر اتصةال ال ةح  البحةري كبةديل للقةدرة التنافسةية للمةوانئ  (Oliveira and Cariou, 2015)عاوة على ذلةك، ايةتندم  ألضةف
البحرية. تعتبر العناصر المستندمة لحسةاا مؤجةر اتصةال ال ةح  البحةري  ةرورية لكفةاءة المةوانئ البحريةة وقةدرتها التنافسةية ثنة  

"ييعتمد اختيار ميناء ال ح  م  قبل ال ااني  على النةدمات وجةودة النةدمات المقدمةة عة   (Talley & Ng, 2018)كما لاان 
  ريج الميناء".

ا هةي تلةك الموجةودة فةي زوالةا القةارة، موقعهةا الجغرافةييتأثر ربط ال ح  البحةري فةي البلةدان اثفريييةة ب ةدة  ، وأفضةل البلةدان ارتبا ةف
محوريةة، لا يةيما فةي المغةرا  مينةاء  نجةة( ومصةر  مينةاء  وريةعيد( وجنةوا يفريييةا ايث تتصل  ةرد ال ةح  الدوليةة بةالموانئ ال

  ميناء دريان(. وتليها مراكط التحميل الإقليمية الفرعية، ولا ييما جيبوتي وتورو وموري يوس.

بةع اثول مة  عةام خةال الفتةرة مة  الر  (LSCIأدناي أكبر خمسةة مةوانئ أفريييةة علةى مؤجةر ربةط ال ةح  البحةري   3لعرإ ال كل 
 .2020يلى الربع البالث م  عام  2006

 
 .2022إلى الربع الأول من عام  2006موانئ أفريقية، من الربع الأول من عام   5أكبر  (:3الشكل رقم )

 .(UNCTAD)من إحصاءات  LSCIالمصدر: احتساب المؤلف على أساس بيانات 

ا للتحقج فةي تةأثير أداء ا لمةوانئ علةى التجةارة. ومة  ثةم، كةان مة  المجةدي درايةة تةأثير كفةاءة المةوانئ علةى ااولا درايات قليلة جدف
نمةاذا  يانةات السايةل الطمنيةة المقي يةة الديناميكيةة تسةتندم هةذي الدرايةة  .2019-2009دولة أفريييةة خةال الفتةرة مة    21تجارة  

 Dynamic Panel Model  والاعتماد على تقنيةة العةطوم المعممةة )system-GMM وكةذلك نمةوذا الانحةدار البا ةا ونمةوذا )
أظهةةرت النتةائج أن كفةةاءة المةةوانئ يةةؤثر ب ةةكل يلجةةا ي علةى التجةةارة. تجةةادل هةةذي الدرايةةة بةةأن  .ثرةةراإ التقةةديرالتةأثيرات الع ةةوائية 

بةاع مسةار مكبةف لتيةوير الموانئ اثفرييية تتيل   نية تحتية باه ة البم  لتكةون قةادرة علةى المنافسةة  نجةاح. تحتةاا أفريييةا يلةى ات
 البنية التحتية م  أجل الحفاز على النمو الاقتصادي وتحسي  كفاءة الموانئ والقدرة التنافسية التجارية.

ا لتةأثير كفةةاءة المةوانئ البحريةةة علةى التجةةارة فةي يفريييةةا بمةا فيهةةا دولةة ليبيةةا، وبالتةالي أصةةبح ا لةذلك، تقةةدم هةذي الورقةةة تحلةياف تجريبيةةف
. نحة  نقةدر نمةوذا اثداء التجةاري 2019-2009دولةة أفريييةة خةال الفتةرة  21نوعهةا. للييةام  ةذلك، نسةتندم عينةة مة  اثولى م   

المعطز الذي لأخذ في الاعتبار على وج  التحديد دور كفاءة الموانئ البحرية. لعد الييام  ذلك أمرفا بالغ اثهمية ثن  لقدم مساهمات 
ا م  اثفكار اول كيفية التركيط على كفةاءة المةوانئ مهمة في جسم المعرفة. بالإ ا فة يلى ذلك، ف ن  لمن  صانعي السيايات مطيدف
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البحريةة فةي تصةةميم الإصةااات التجاريةة  هةةدا تحسةي  دور التجةارة للبلةةدان اثفريييةة. مة  وجهةةة ن ةر منهجيةة، يتةةي  لنةا ايةةتندام 
( والاعتمةةةاد علةةةى تقنيةةةة العةةةطوم المعممةةةة Dynamic Panel Model نمةةةاذا  يانةةةات السايةةةل الطمنيةةةة المقي يةةةة الديناميكيةةةة 

 system-GMMوكذلك نموذا الانحدار البا ا ونموذا التأثيرات الع وائية في التقدير ). 

فر ةةية البحةةث: لةجابةةة علةةى هةةذي الإجةةكالية، ينيلةةج البحةةث مةة  الفر ةةية اثيايةةية والتةةي مفادهةةا أنةة : تةةؤثر كفةةاءة المةةوانئ ب ةةكل 
ي علةةى أداء التجةةارة النارجيةةة فةةي البلةةدان اثفريييةةة، يذ أنةة  كلمةةا كةةان مسةةتوى الكفةةاءة مرتفعةةا أدى ذلةةك يلةةى زيةةادة فةةي مسةةتوى يلجةةا 

 التجارة النارجية.

 أهمية ابحث

  أكبةر تنبع أهمية هذا البحث في مدى تةأثير كفةاءة المةوانئ علةى مسةتوى التجةارة فةي الةدول اثفريييةة، اعتبةار أن ينتاجيةة المةوانئ مة
 العوامل تأثيرا على التجارة النارجية م  خال مساهمتها الفعالة في تحسي  الميطان التجاري.

 أهداف البحث 

يهدا هذا البحث ب كل أيايي يلى اختبار مدى تأثير كفاءة الموانئ على مسةتوى التجةارة فةي الةدول اثفريييةة، مة  خةال ايةتندام 
( system-GMM( تقنيةةة العةةطوم المعممةةة  Dynamic Panel Data يةةة الديناميكيةةة  نمةةاذا  يانةةات السايةةل الطمنيةةة المقي

 (.Arellano and Bond, 1991المقتراة  وايية  

 حدود البحث

م ةةاهدة. وتسةةتند الدرايةةة  231دولةةة أفريييةةة بعةةدد م ةةاهدات قةةدري  21( لةةة 2019-2009اعتمةةدت الدرايةةة علةةى الفتةةرة السةةنوية مةة   
ت يةنوية، والتةي مة  مطالاهةا أنهةا تركةط علةى العوامةل الرئيسةة التةي تةؤثر علةى المتغيةرات محةل الدرايةة، وتسةتبعد الييايية على  يانا

التغيرات اثخرى والعوامل ذات التأثير البانوي أو العر ي، كما أن اثخةذ بالبيانةات السةنوية لمكة  مة  تجةاوز يمكانيةة وجةود فاصةل 
 ألضا الافتراإ بأن فترة ينة كاملة تعتبر كافية لإجراء جميع التعديات الجطئية الميلوبة.زمني  ي  تغير أاد متغيرات الدراية، و 

يركةةط القسةةم التةةالي علةةى اثد يةةات ذات الصةةلة بالمو ةةوع. ويلةةي ذلةةك المنهجيةةة  :يةةتم تن ةةيم مةةا تبقةةى مةة  الورقةةة علةةى النحةةو التةةالي
  بعض الاقترااات والقيود المتعلقة بالسيايات. والنتائج التجريبية والمناق ة. وينتتم القسم اثخير الورقة

 :Literature review الدراسات السابقة .2

 .المو وعب لها صلة ينقوم بايتعراإ موجط ثهم اثد يات التي 

النقل البحري. وجادلوا بأن كفاءة الموانئ  (Clark et al., 2004)  درس البنائية وتكلفة  ، العاقات  ي  كفاءة الموانئ والتجارة 
النقل، ايث يؤدي تحسي  كفاءة الميناء م    البنائية وتلع  دورفا اايمفا في تكالي     75يلى    25هي أهم عامل محدد للتجارة 

 ير التنفيضات في أوج  القصور في البلدان المرتبية  تكالي  النقل م  بالمائة. ت  12بالمائة يلى تقليل تكالي  ال ح   نسبة  
 في المائة. 25في المائة يلى زيادة التجارة البنائية  نحو  75يلى  25

( والبنية التحتية للموانئ  LSCدور ربط ال ح  البحري  ،  (Wilmsmeier & Hoffmann, 2008)قدّر  بالإ افة الى ذلك،  
أدت يلى    LSCفي تحديد أيعار ال ح  في منيقة البحر الكاريبي. وخلصا درايتهم يلى أن الطيادة في البنية التحتية للموانئ و

 لاقتصادي.اننفاإ أيعار ال ح . لمك  أن يؤدي هذا التنفيض في التكالي  يلى زيادة الإنتاا وزيادة النمو ا

الإليالية ومنيقة جنوا جرد  (Niavis & Tsekeris, 2012)  ك ف الموانئ  في  الحاويات  لموانئ  الت غيلي  اثداء  ،  ياس 
لمعالجة الم كات المحتملة للتقديرات المتحيطة    (Data Envelopment Analysis أوروبا. بايتندام منهجية تحليل المغلفات  

الا يلى  نتائجهم  توصلا  ايث  العينة.  اجم  المحدودة وصغر  الحرية  درجات  م   بسب   النسبي  أقل  لمتويط 50ننفاإ   )٪
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الكفاءة الفنية الإجمالية لموانئ الحاويات في منيقة الدراية، والذي لمك  أن لعطى يلى كل م  تأثيرات الحجم ونق  المهارات 
 الإدارية. 

البلدان    ،(Herrera, Jooste and Suarez, 2017)  اخرى   دراية في  التجارة  زيادة  في  الموانئ  أداء  في  التحسينات  دور 
ال الهندي وررا  ا للكفاءة الاقتصادلة لعتمد على ايتندام مدخات  الواقعة على المحيط  محيط الهادئ. تبني هذي الورقة مييايف

المنفذ لتسليم منرجات الميناء. وتوصلا يلى أن تحقيج الكفاءة مبل الدولة ذات قياع الموانئ اثكبر كفاءة م  جأن  أن يطيد  
 في المائة. 14ل البحري  نسبة تصل يلى في المائة ويقلل متويط تكالي  النق 2.2صادراتها  نسبة تصل يلى 

  120في تأثير عمليات الموانئ الجافة على تنافسية ميناء الحاويات لدولة ماليطيا م  خال    ،(Jeevan et al., 2019)  جادل
(.  EFAدراية ايتقصائية عبر الإنترنا ثصحاا المصلحة الرئيسيي  في الموانئ الجافة. وبايتندام تحليل عامل الايتك اا  

ية الموانئ البحرية. وتتمبل في تحسي  زيادة تنوعات الندمات أظهرت الورقة أن عمليات الموانئ الجافة لها تأثيرات على تنافس 
البحرية  الموانئ  قدرة  وتعطيط  البحري،  الميناء  م   والقرا  الداخلية  واثرا ي  وتحسي   البحرية،  الموانئ  وأداء  البحرية  للموانئ 

 وزيادة اجم تجارة الموانئ البحرية.

التحتية لاتصالات في  (2020 أامد يليمان   البحرية، والبنية  الموانئ  ليياس تأثير كل م  كفاءة  الجاذ ية  ، مستندما نموذا 
دولة أفرييية. وقد أو حا النتائج أن جميع المتغيرات    17، بالتيبيج على  2017-2007خال الفترة الطمنية  الدول اثفرييية،  

لاتصالات  التحتية  البنية  وتدعم  اثفرييية م  مصر،  الدول  واردات  زيادة  يلى  تؤدي  الجغرافية  والمسافة  البحرية  المسافة  عدا 
ألضا أن تأثير كفاءة الموانئ على زيادة واردات الدول اثفرييية م  مصر أعلى م   والموانئ البحرية زيادة اجم الواردات، وجدوا  

 تأثير كفاءة البنية التحتية لاتصالات. 

(Hoffmann et al., 2020) ،   التأثيرات القصيرة واليويلة المدى لاتصال البنائي ل ح  النيوط المااية المنت مة تحليل 
لة   يفريييا  لجنوا  التجارية  التدفقات  لتقدير    142على  القصوى  الااتمال جب   منهجية  درايتهم  ايتندما  تجاريفا. ايث  ا  جريكف

عدد الاتصالات المباجرة الم تركة ومستوى المنافسة والناتج المحلي  معلمات نموذا  يانات اللواة الديناميكية. ت ير النتائج أن  
القصير   المدى  في  يلبي  تأثير  لها  النقل  عدد عمليات  أن  التجارية، في اي   التدفقات  على  يلجا ي وهام  تأثير  لها  الإجمالي 

ر يلى أن ال ااني  لستغرقون وقتفا لضبط  واليويل. وان التأثيرات المدى اليويل أقوى نسبيا م  التأثيرات المدى القصير، مما ل ي
أن   يلى  التجارة، مما ل ير  يلجا ي على  تأثير  ل   ليس  للسفينة  المتغير  اثقصى  الحجم  أن  الاتصال.  للتغيرات في   لبهم وفقفا 

 ة.البلدان قد لا تحتاا يلى محاولة ايتيعاا السف  اثكبر اجمفا للحفاز على قدرتها التنافسية في التجارة النارجي

المنقولة بحراف في ااويات  ي  دول    (Hoffmann et al., 2020)  فح  الصادرات  المنت م على  ال ح   اتصال  تأثير  في 
 الاتحاد اثوروبي ودول خارا الاتحاد اثوروبي. وجدوا تأثيرفا يلبيفا على الصادرات المنقولة بحراف رير الم بأة في ااويات، وتأثيراف 

   في الحاويات. يلجا يا لاتصال ال ح  البحري على الصادرات المنقولة بحراف 

دولة أفرييية للفترة   27لميطان التجاري لة  ، ع  تأثير كفاءة الموانئ البحرية على ا (Sakyi & Immurana, 2021)  ك فكذلك  
المعممة  2017-2010الممتدة م    العطوم  الموانئ  system-GMM(، بالاعتماد على تقنية  يلى أن كفاءة  النتائج  (. ت ير 

 تعمل على تعطيط الميطان التجاري في اثجل القصير واليويل.  

تحتيةة أو لةم تأخةذ فةي الاعتبةار العاقةة  ةي  كفةاءة المينةاء واثداء التجةاري مما يبج نستنتج أن، مع م اثد يات ركطت على البنية ال
في النقل البحري. على وج  التحديد، على الررم م   ياس كفاءة الموانئ ب كل رير مباجةر كعامةل لحةدد تكلفةة النقةل فةي اثد يةات 

ا، أرفلةا مع ةم الدرايةات فةي السابقة، لم تك  هناك درايات تييس التةأثير المباجةر لكفةاءة المةوانئ علةى ا جةم التجةارة الدوليةة. ألضةف
اثد يات م كلة عدم التجانس، والتي لمك  أن تسب  خيأ في تقدير النموذا. في هذا الصةدد، تعتبةر هةذي الدرايةة مهمةة مة  ايةث 
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وكةةذلك تةةم أدراا بعةةض البلةةدان  أنهةةا المحاولةةة اثولةةى للتحليةةل المباجةةر للعاقةةة  ةةي  كفةةاءة المةةوانئ والتجةةارة الدوليةةة بمنهجيةةة قويةةة،
 .اثفرييية والتي أرلفا بالدرايات السابقة على يبيل المبال ليبيا وتونس

 :Research methodology منهجية البحث .3

، ويعود يب  اختيار هذي الفترة وذلك لوفرة البيانات الناصة بكل متغير م  2019يلى ينة    2009تمتد فترة الدراية م  ينة  
الدر  التقدير  متغيرات  في  المستندمة  البلدان  عينة  جملا  كما  المستندمة،  للبلدان  بالنسبة  وهي  ليبيا،    21اية  أفرييية  دولة 

الجطائر، مصر، رانا، كينيا، المغرا، نيجيريا، جنوا أفريييا، تنطانيا، تونس،  ني ، ليبيريا، موريتانيا، ناميبيا، السنغال، يي يل، 
ميرون، ييرا ليون(. وتم الحصول على البيانات الناصة بمتغيرات الدراية م  قاعدة  يانات السودان، موزمبيج، مدر قر، الكا

 مؤجرات التنمية العالمية وموقع البنك الدولي. 

المقي ية   الطمنيةة  السايل  نمةاذا  ايةتندام  الييايةي  Data Panelلعةد  التحليةل  فةي  المستندمة  الحديبةة  المنهجيات  مة    )
كتسةبا هةذي النمةاذا فةي الآونة اثخيرة اهتمام كبير تأخةذ فةي الاعتبار أثةر تغيةر الطمة  وأثةر تغيةر الاختاا  ية  الكمةي، وقةد ا

الواةدات المقي ية، علةى اةد يةواء، أي أنهةا تجمةع  ية  خصائة  كل م  السايل الطمنية والبيانات المقي ية في ذات الوقا،  
لطمنية تصف يلوك مفردة واادة خةال فتةرة زمنيةة معينةة،  ينمةا تصةف البيانةات المقي ية يةلوك عةدد  فنجد أن  يانات السايل ا

. كما تتميط هذي المنهجية بالعديد م  (Hsiao, 2022)مة  المفردات  دول، محاف ات، جةركات، يةلع( خةال فتةرة زمنيةة معينةة  
لك االة البيانات الطمنية. كذ  أوالمطالا أهمها: التحكم في عدم تجانس التباي  الناص الذي قد ل هر في االة البيانات المقيعيةة  

تعيي البيانات اليولية كفاءة أفضل وزيادة في درجات الحرية وكذلك اقل تعددلة خيية  ي  المتغيرات، ومحتوى معلوماتي أكبر 
 . (Baltagi & Baltagi, 2008)اذا مةا تةم ايةتندام البيانةات المقي ية أو الطمنية 

( ونموذا اثثر التجميعي ونموذا اثثر  GMMلذلك لستندم هذا البحث الن ام المكون م  خيوتي  ليريقة العطوم المعممة  
البا ا ونموذا اثثر العة وائي لتقدير النتائج. يتم ايتندام هذي اليرد م  أجل مقارنة النتائج ثن  ريقة العطوم المعممة تراعي 

 اللواة البسيية لا تفعل ذلك.  التجانس  ينما نماذا  يانات

  ناءف على الإ ار الن ري أعاي، لأخذ النموذا التجريبي الذي ييتم ايتندام  في هذا البحث بال كل التالي: 

 
;  

 . عند الفترة الطمنية لمبل اد النيأ الع وائي في الم اهدة  ، لمبل معلمة الحد البا ا ايث، 

 هةدا تحديةد مةا يذا كةان يةيتم  Hausman (Hausman & Taylor, 1981)فيمةا يتعلةج بيرائةج البحةث، يةيتم الييةام باختبةار 
الاعتماد على نموذا اثثر البا ا أو اثثةر الع ةوائي، ايةث تةن  فر ةية العةدم لهةذا الاختبةار علةى عةدم وجةود ارتبةاط  ةي  النيةأ 

البديلةةة علةةى وجةةود ارتبةةاط  ةةي  النيةةأ الع ةةوائي الع ةةوائي وأاةةد المتغيةةرات التفسةةيرية لكةةل الفتةةرات الطمنيةةة، فةةي اةةي  تةةن  الفر ةةية 
وأاد المتغيرات التفسيرية. في اال قبةول فر ةية العةدم فة ن نمةوذا اثثةر الع ةوائي لكةون أكبةر مائمةة أمةا فةي اةال رفضةها فيكةون 

 نموذا اثثر البا ا هو اثكبر مائمة.

 وصف المتغيرات المستخدمة في النموذج: 

• GDP   ،وهو مجموع يجمالي الييمة المضافة  2017تعادل القوة ال رائية  بالدولار الدولي البا ا لعام    يجمالي الناتج المحلي )
ا أي يعانات رير مدرجة في  يمة   م  قبل جميع المنتجي  المييمي  في الدولة بالإ افة يلى أي  رائ  على المنتجات وناقصف

 المنتجات. 
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الناتج المحلي الإجمالي   • الناتج المحلي  تجارة البضائع كنسبة م   هي مجموع صادرات وواردات البضائع مقسومفا على  يمة 
 الإجمالي، وكلها بالييمة الحالية للدولار اثمريكي.

قدمفا م  الوادات المكافئة(. تييس اركة ااويات الموانئ تدفج   20: اركة ميناء الحاويات  CPTينتاجية ميناء الحاويات   •
البحري، والعكس بالعكس. ت ير البيانات يلى ال ح  الساالي وكذلك الراات الدولية.    الحاويات م  ويائط النقل البري يلى

يتم ااتساا اركة النقل العا ر على أنها مصعدي  في الميناء الوييط  مرة لتفريغ الحمولة ومرة أخرى كرافعة للنارا( وت مل 
 الوادات الفاررة. 

• LSC  مؤجر ربط ال ح  البحريLiner shipping connectivity index  
اثمم   مؤتمر  قبل  م   اساب   يتم  العالمية.  ال ح   ب بكات  البلدان  اتصال  جودة  مدى  البحري  ال ح   ربط  مؤجر  يو   

( على أياس خمس مكونات لقياع النقل البحري تتمبل في عدد السف ، وقدرتها على  UNCTADالمتحدة للتجارة والتنمية  
الدولة.  نقل الحاويات، والحد اثقصى لحجم ال سفينة، وعدد الندمات، وعدد ال ركات التي تن ر الحاويات السف  في موانئ 

القصوى لكل مكون في عام   الييمة  الدولة على  المكونات  2004بالنسبة لكل مكون، يتم تقسيم  يمة  ، ويتم اساا متويط 
 .100في و رب   2004النمسة لكل  لد، ويتم تقسيم المتويط على الحد اثقصى للمتويط لعام 

بالايتناد يلى الن رية الاقتصادلة والدرايات التجريبية السابقة الناصة  تأثير الموانئ على تجارة البضائع، ييتم الاعتماد على  
، والناتج المحلي الإجمالي،  CPTتجارة البضائع كنسبة م  الناتج المحلي الإجمالي كمتغير تابع،  ينما ينتاجية ميناء الحاويات  

( كمتغيرات تفسيرية، وكل المتغيرات UNCTADال ح  البحري الذي لصدري مؤتمر اثمم المتحدة للتجارة والتنمية  ومؤجر ربط  
 أخذت في جكل لوراريتمي.

 :Results and discussion النتائج والمناقشة .4

وييط والحد اثعلى والحد  يو   هذا الجطء التحليل الوصفي لكل م  المتغيرات المستندمة في هذا البحث م  ايث الويط وال
التحليل   يلى  النتيجة  المستندمة. ت ير  المتغيرات  والتفلي  وكذلك عدد ماا ة  الالتواء  الم يارية ومعامل  اثدنى والانحرافات 

 . 1الموجط بالكامل في الجدول  

 الإحصاء الوصفي (:1الجدول رقم )
  LNTRADE LNLSC LNGDP LNCPT 

 Mean 3.940 2.694 19.318 13.040 

 Median 3.908 2.619 24.428 12.892 

 Maximum 4.996 4.196 27.797 17.836 

 Minimum 2.834 1.539 3.102 10.820 

 Std. Dev. 0.447 0.604 9.819 1.340 

 Skewness 0.121 0.745 -0.899 0.552 

 Kurtosis 2.443 3.072 1.886 2.943 

 Jarque-Bera 3.551 21.436*** 43.083*** 11.752*** 

Observations 231 231 231 231 

 %. 1يلى مستوى الدلالة الإاصائية عند  *** عامةتٌ ر ال

 بالعجط  تتميط  ،. وهذا لعني أن البلدان اثفرييية المنتارة، في المتويط  3.94 نسبة %يبي  الجدول أن معدل التجارة ل  متويط  
 في   الكفاءة  عدم  مدى  يؤكد  مما  ، 13.04%   يمةفاءة الموانئ البحرية بمتويط  ، كذلك ليس م  المستغرا أن تكون كالتجاري 
 %. 2.7البحري ل  متويط يبلغ  الربط مؤجر أن  اي  في يابقفا، مو   هو كما اثفرييية البحرية الموانئ

 بين المتغيرات  تحليل الارتباط
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(  ي  مؤجر ربط ال ح  البحري 0.86عامل الارتباط  ( تحليل الارتباط  ي  متغيرات الدراية. ايث ل ير م 2يو   الجدول  
 LNLSC  وإنتاجية ميناء الحاويات )LNCPT يلى مستوى يلجا ي وكبير لارتباط  ي  المتغيري  ومعنويفا. ومع ذلك، توجد )

ؤجر ربط  ( ومLNCPT  )-0.33( م  جهة، وإنتاجية ميناء الحاويات  LNTRADEعاقة ارتباط يالبة ومعنوية  ي  التجارة  
ارتباط متويط وإلجا ي     ( LNLSC  )-0.31ال ح  البحري   يلى ذلك، يوجد  الناتج  0.48م  جهة أخرى. بالإ افة  (  ي  

 (.LNCPTالمحلي الإجمالي وإنتاجية ميناء الحاويات  

 تحليل الارتباط  (:2الجدول رقم )
  LNTRADE LNLSC LNGDP LNCPT 

 

1.00       

 

-0.31 1.00     

 

-0.05 0.40 1.00   

 

-0.33 0.86 0.48 1.00 

 اختبارات جذر الوحدة للكشف عن استقرار المتغيرات  

، مع اثخذ  IPS  ،ADF-Fisherم  أجل اختبار جذر الوادة لمستوى وفرود متغيرات الدراية يوا نستندم اختبارات كل م   
ي عام، وأن اختيار عدد فترات الإبياء المبلى تم بيريقة بعي  الاعتبار أن جميع معادلات الاختبارات تضمنا اد ثا ا واتجا

 وذلك كما هو مو   بالجدول التالي.  AICيلية وفقا لم يار

 Panel Unit Root Testsاختبارات جذر وحدة  (:3) رقم الجدول 
IPS Fisher-type Variables 

    
-1.232 -5.508 *** 64.38** 111.54***  

-3.09*** -8.48*** 110.85*** 153.8***  
-2.40*** -4.62*** 89.46*** 103.10***  

-16.54*** -32.28*** 153.73*** 154.12***  
بايتندام م يار معلومات    IPSو  Fisher-typeماا ات: تم تحديد عدد فترات التأخير في اختبارات  

Schwarz10%، 5٪، 1مية . ***، **، * ل ير يلى رفض فر ية جذر الوادة عند مستوى أه.% 

،وبما أن هذي المتغيرات متكاملة م  الدرجة اثولى،    م  خال النتائج ناان أن كل المتغيرات مستقرة عند الفرد اثول  
في  فهذا ل ير الى يمكانية وجود تكامل م ترك  ينها. ولتحقيج هدا الدراية والمتمبل في تحديد أثر الموانئ على تجارة البضائع  

الديناميكية   المقي ية  الطمنية  السايل  نماذا  يانات  ايتندام  ييتم  اثفرييية،  والاعتماد Dynamic Panel Modelالدول   )
 (. 2019-2009اثثر البا ا واثثر الع وائي في التقدير للفترة   اذاونم ،(system-GMMعلى تقنية العطوم المعممة  

ايت الى  ننتقل  النماذا يوا  تقدير  النماذا م  خال  بعد  الاختيار  ي  هذي  أيالي   فةي   Hausmanندام  وكما هو مو   
 ( بالصف اثخير.  3الجدول   

( ناان بان النموذا المائم لبياناتنا المعنية هو نموذا اثثر البا ا، ايث لاا نا م  اختبار 3بالايتناد على نتائج الجدول   
Hausman  اثثر الع وائي م  نااية أهمية هذا النموذا في ماءمة البيانات المعنية.    تغل  نموذا اثثر البا ا على نموذا

 وال كل التالي يو   التأثيرات لكفاءة الموانئ على التجارة اس  البلدان المعنية.
 GMMوالتأثيرات الثابتة ونظام  OLSالنتائج التجريبية التي تم الإبلاغ عنها لـ  (:4) رقم الجدول
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Variable Model (1) 

fixed 

Model (2)  

OLS  

Model (3) 

areg  

Model (4) 

System GMM 

 
   1.0054*** 

 
   -0.157*** 

 

0.013 0.013 0.013 0.071*** 

 

0.269*** 0.269***  0.269*** 0.003 

 

-0.118 0.118 -0.118 -0.145*** 

Benin   0.483*                        

Egypt   0.536***                      

Ghana   0.368**                       

Kenya   0.239*                        

Liberia   1.040***                      

Libya   0.915***                      

Mauritania   1.173***                      

Morocco   0.479**                       

Namibia   1.459***                      

Nigeria   0.797***                      

Senegal   0.541**                       

South Africa   -0.087    

Tanzania   0.123    

Tunisia   0.754***                      

Seychelles   6.756***                      

Sudan   5.822***                      

Mozambique   6.390***                      

Madagascar   6.002***                      

Cameroon   5.767***                      

Sierra Leone   6.118***                      

Cons -1.121 3.134 -1.121  

N 231 231 231  

r2 0.064 0.880 0.88  

r2_a -0.040 0.867 0.866  

AR(1)    -2.305(0.021) 

AR(2)    -0.533(0.593) 

Sargan test stat.    20.109 

Hausman 
(3)=16.36 Prob>  = 0.001 

  

ال تٌ ر  كما  الم يارية،  اثخياء  الى  ت ير  اثقواس  الييم  ي   الدلالة  ماا ات:  مستوى  يلى   *  ،**  ،*** رموز 
 % على التولي. 10%، 5%، 1الإاصائية عند 
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 تأثير الكفاءة الإنتاجية حسب كل بلد. (: 4الشكل رقم )

لج  التأكيد على أن  ن رفا ثن  يتم  ياس تجارة البضائع كنسبة م  الناتج المحلي الإجمالي هي مجموع صادرات وواردات البضائع 
  يمة الناتج المحلي الإجمالي، ف ن المعامِات السلبية والإلجا ية ت ير يلى تحس  التجارة وتفاقمها، على التوالي.  مقسومفا على

الجدول   يلجا ية ولها دلالة ياصائية عند  4ففي  التأخر اثول في التجارة لحتوي على معامات  الرابع، وجد أن  النموذا   ،1  .٪
وذو دلالة معنوية عند مستوى   1.01(، ف ن التأخر اثول في التجارة ل  معامل قدري  4ول   ان ر الجد  4بالتركيط على النموذا  

٪.  1.01٪. المعنى الضمني هو أن تدهور النسبة المئوية في  يمة العام الما ي للتجارة لعيج المستوى الحالي للتجارة  نسبة  1
 يؤثر يلبفا على اثداء التجاري الحالي.  هذي النتيجة ليسا بعيدة المنال ثن تدهور التجارة في الما ي قد

فيما يتعلج بكفاءة الموانئ البحرية، لوان أن لها تأثير كفاءة الموانئ يلجا ي   ي  على التجارة في جميع نماذا المدى اليويل. 
ل، وجد أن كفاءة الموانئ  ، في المدى اليوي3،  2،  1ل ير هذا يلى قوة النتائج المتعلقة بكفاءة الموانئ البحرية. ألضا، في النماذا  

. وبالتالي، تم العبور على زيادة مئوية في كفاءة الموانئ 0.071، لها معامل  4،  ينما في النموذا  0.013لها نفس المعامات  
الموانئ البحرية تعني 0.042البحرية لتحسي  التجارة بمتويط   النتيجة ليسا مفاجئة ثن زيادة كفاءة  ٪ في المدى اليويل. هذي 

ا في تكالي  التجارة  ريوم الندمة، تكلفة ال ح ، وتكالي  النقل اثخرى، وما يلى ذلك( بالإ افة يلى الحواجط التجارية  اننفا ف
التدفقات التجارية، وخاصة الصادرات م  قبل ال ركات (Zhou & Chen, 2005)المؤيسية اثخرى   ، التي م  جأنها تحس  

 Parola)و  (Suárez-Alemán et al., 2016)  (De Martino et al., 2013)دراية  المحلية. كما أن النتيجة تتوافج مع  
et al., 2017)  ي هذي الدراية في ايث وجدوا أن كفاءة الموانئ البحرية هي محرك مهم للقدرة التنافسية للبلدان، والتي تتمبل ف
كما ناان م  نتائجنا، هناك تأثير كبير لإنتاجية الموانئ على التجارة في البلدان اثفرييية التي لها متويط معدل   تجارة البضائع.
 التجارة أكبر.

الحاويات   ميناء  لإنتاجية  يلجا ي  تأثير  هناك  أن  اثربع،  النماذا  نتائج  الإجLNCPTم  خال  المحلي  والناتج  على  (  مالي 
%. وكلما زاد 1.3% ييؤدي الى زيادة التجارة  نسبة  10التجارة في البلدان اثفرييية. أي بمعنى كلما زاد ينتاجية الموانئ  نسبة  

 %. 2.7% ييؤدي الى زيادة التجارة  نسبة 10الناتج المحلي الإجمالي  نسبة 

( على مستويات التجارة، بمعنى LNCPTال ح  البحري    كذلك، ناان أن هناك تأثير يلبي وذو دلالة ياصائية لمؤجر ربط
البحري  نسبة   الربط  مؤجر  اننفض  كلما  بمعدل  10ذلك،  التجارة  نسبة  اننفاإ  الى  ذلك  ييؤدي  كفاءة   %.%1.4  تأثير  أن 

   الموانئ البحرية وربط ال ح  البحري على التجارة بالدول اثفرييية متقارا فيم  ينهما.
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 :Conclusion الخلاصة .5

م    مكونة  عينة  بايتندام  يانات  البضائع  تجارة  على  الموانئ  أثر  البحث  ياس  هذا  الفترة   21ايتهدا  خال  أفرييية  دول 
(. التركيط على البلدان اثفرييية مهم ثنها أقل قدرة على المنافسة عندما يتعلج اثمر  تدفقات التجارة العالمية 2009-2019 

البحر  موانئها  كفاءة  عدم  الديناميكية  بسب   المقي ية  الطمنية  السايل  نماذا  يانات  نستندم  نح    Dynamic Panelية. 
Model  والاعتماد على تقنية العطوم المعممة )system-GMM ،وكذلك نموذا الانحدار البا ا ونموذا التأثيرات الع وائية )

الدول اثفرييية. على وج  النصوص، وجدت الدراية  ايث تسم  لنا هذي المنهجية بيياس أثر الموانئ على تجارة البضائع في  
أن كفاءة الموانئ تعطز التجارة البلدان اثفرييية. في اي  أن مؤجر ربط ال ح  البحري وهو مدى جودة اتصال البلدان ب بكات  

 ال ح  العالمية يؤدي يلى تفاقم التجارة على المدى اليويل. 

ال الموانئ  بكفاءة  المتعلقة  النتائج  يياء  ت ير  ينبغي  يفريييا،  في  التجارة  يلى تعطيط  أن  عند تصميم ييايات تهدا  يلى  بحرية 
الاهتمام الكافي للتدا ير التي تهدا يلى تحسي  كفاءة الموانئ البحرية. وبالتالي، هناك اختناقات مبل عدم كفالة البنية التحتية  

لحاويات، وإجراءات التوثيج المرهقة، م   ي  عدة أمور أخرى تواج   الحديبة، والعمليات اليدوية، والازداام والتأخير في تنلي  ا
تعطيط . ييؤدي الييام  ذلك يلى  (Havenga et al., 2017)الموانئ البحرية اثفرييية م  أجل تحسي  كفاءة الموانئ البحرية  

 اثداء التجاري لاقتصاد اثفريقي.

ومع ذلك، ف ن الدراية الحالية لهةا اةدود. أولاف، لا ت ةمل الدرايةة جميةع البلةدان اثفريييةة التةي لةديها مةوانئ بحريةة وذلةك بسةب  عةدم 
ا، كةان توفر البيانات، مما قد يؤثر على قا لية تيبيج النتائج على نياد أويع  لتمبيل جميع البلةدان التةي لةد يها مةوانئ بحريةة(. ثانيةف

م  المبير لاهتمام معرفة ما يذا كان تأثير كفاءة الموانئ علةى التجةارة لنتلةف بةاختاا التجمعةات الإقليميةة أو الاقتصةادلة للبلةدان 
 اثفرييية. لذلك نقترح أن تبحث الدرايات المستقبلية في هذي القضالا ين أمك .
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